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Identifikacni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce tratového useku Vlkov u TiSnova-Kfizanov
(mimo)

Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace

Kraj: Vysocgina

ORP: Velké Mezifi¢i, Velka Bite$

Povéieny OU: Velké Mezifi¢i, Velka Bite$

Misto stavby dle k. u. Vlkov u Osové BitySky, Osova, Osova BitySka, Ofechov,

Kfizanov, Sviny u Kfizanova, Kozlov u Kfizanova

Trat'ovy Usek Vlkov u TiSnova — Kfrizanov

TU: 2031

DU: 14

Km: 49,485 -61,116

Trat dle KJR: ¢. 250 Kuty — Brno — Havli¢kav Brod

Trat' dle TTP: €. 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl.n.

Zarazeni traté: celostatni

Provozni zatizeni: D4

Dotéené pozemky (bez Osova (505), Osova Bityska (3344, 3345, 3203), Ofechov u
mostnich objekt): Kfizanova (1563, 1564/1), Sviny u Kfizanova (1134), Kozlov
SO 02-16-01 u Kfizanova (957, 958/1, 958/2)

SO 02-17-01 Osova (505), Osova Bityska (3345,3203), Ofechov u

KFizanova (1563, 1564/1), Sviny u KfiZzanova (1134, Kozlov
u Kfizanova (957, 958/1, 958/2)

SO 02-16-02 Osova Bityska (3345)
SO 02-16-04 Ofechov u Kfizanova (1535/5, 1564/1)

Podklady

Zakladni

Zvlastni technicke podminky Zameér projektu a pfipravna dokumentace stavby Rekonstrukce
tratového useku VIkov u Tisnova-Kfizanov (mimo), SZDC, statni organizace, 2015.

Geodetické podklady

Geodetické méreni zpracované firmou SUDOP Brno, spol. s r. 0., 06/2016,
viz €ast |. Geodeticka dokumentace;

Katastralni mapy;

Rastrova zakladni mapa CR 1:10 000;

Ortofotomapa CR.

Geologické podklady

Geotechnicky prizkum zpracovany firmou KOLEJCONSULT & Servis, spol. s r.o. 2016,
viz ¢ast B této dokumentace.



Ostatni podklady

* Nakresné pfehledy Zelezni¢niho svrsku;

+  Ostatni dokumentace a podklady SZDC, statni organizace, OR Brno, ST, SMT, SSZT, SEE;
+ Pomucky GVD 2015/2016 a Tabulky tratovych poméra (TTP);

» Fotodokumentace.

o Rozsah reseného useku

Kolejové Upravy stavby jsou vymezeny km 50,480 74 — 61,087. Usek se nachazi v celostatni
trati €. 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. (dle TTP), zafazené do sité trati TEN-T.

. Popis soucasného stavu

. T.u. Vlkov u Tisnova - KfiZanov

Ve stavajicim stavu je dvoukolejna trat v useku Vlkov — Kfizanov provozovana rychlosti 100
km/hod. Trat je bez Zelezni¢nich prejezdd a vzhledem k pahorkovitému terénu Ceskomoravské
vysociny stfida vysSi naspy s vy8Simi zafezy. Ocekava se skalni podlozi.

Zelezniéni svréek je bezstykovy S49 na betonovych praZcich SB6 z roku 1974. Novéjsi svriek
je vloZen pouze mistné v ramci nejnutnéjSich oprav pro udrZeni odpovidajiciho technického stavu. Na
konci useku cca od km 61,07 je poloZen novy svrsek z kolejnic 60 E2 na prazcich B91S/1.

Odvodnéni je vzhledem ke sklonu trati a ¢astym dlouhym zafezm provedeno do stavajicich
vodote€i pomoci odlazdénych pfikopu a pfikopovych zidek.

Nastupisté v zast. Osova BitySka a Ofechov jsou ze zidek TISCHER s nastupi$tnimi panely s
hranou cca 35 cm nad TK v Osové BitySce a cca 30 cm nad TK v Ofechové. Nastupisté nejsou vybavena
plnohodnotnymi bezbariérovymi pfistupy.

J Predmét kolejovych uprav

Pfedmétem kolejovych uprav je odstranéni nevyhovujiciho technického stavu zelezniéniho
svrdku, spodku a nastupist, zvyseni tratové rychlosti, prodlouzeni koleji v zst. Vlkov u TiSnova a
bezbariérova uprava nastupist.



J Navaznost na sousedni useky

Pobliz krajni vyhybky brnénskeho zhlavi zst. Vlkov u TiSnova kolejové upravy navazuji na
stavbu Rekonstrukce tratového uUseku Rikonin — Vikov u TiSnova (mimo), ktera je ve stadiu
zpracovaného projektu a Ize tedy predpokladat, Ze bude v dobé realizace této stavby jiz po dokonceni.

Na krajni vyhybce Zst. Kfizanov stavba navazuje na planovanou stavbu Rekonstrukce Zst.
Kfizanov. Toto zhlavi jiz bylo rekonstruovano v nedavnych letech a po kolejové strance je bez tGprav.

. Navrhové rychlosti po rekonstrukci

Po rekonstrukci bude zvySena tratova rychlost na 160 km/h s lokalnimi omezenimi viz
nasledujici tabulka.

o Rychlosti ve sméru jizdy KFiZanov:

stanic¢eni \ V130 V150 Vk
50,480-52,331 160 160 160 160
52,331-53,107 120 130 135 160
53,107-55,138 120 130 135 160
55,138-56,241 145 150 160 160
56,241-58,324 145 150 160 160
58,324-59,798 145 150 160 160
59,798-61,087 110 115 120 140

Poznamka: v km 55,138 — 59,798 se zavede V = 120 km/h, i kdyZ teoreticka rychlost muze byt vyssi



. Konstrukce prazcového podlozi

Konstrukce prazcového podlozi byla navrzena na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.
Dimenzovani a zdGvodnéni navrhu je obsazeno v ¢asti dokumentace B.1.1.

Typy konstrukci prazcového podlozi

Eor 2 25 MPa

Zemni plan s inosnosti

tloust’ka vrstvy
[mm]

typ 3.1

typ 3.2

typ 3.3

typ 3.4

kolejove loze

350

konstrukéni vrstva - stérkodrt’ fr. 0 / 32 mm

300

separacni geotextilie

zemni plar

kolejové loze

Zemni plan s Unosnosti 18 S Eqr £ 25 MPa

350

konstrukéni vrstva - stérkodrt’ fr. 0 / 32 mm

300

vyztuzna geomiizovina

separacni geotextilie

zemni plar
Eor < 5 MPa

Zemni plan s inosnosti
kolejove loze

(lokalni poruchy, zvodnély spodek)

350

konstrukéni vrstva - stérkodrt’ fr. 0 / 32 mm

200

konstrukéni vrstva - lomovy kamen fr. 0/ 125 mm
(1 ZKPP prolito cementavym miékem)

500

vyztuzna geomiizovina

separacni geotextilie

zemni plan

Zemni plan s tnosnosti 5 < Ey < 18 MPa

kolejove loze 350

konstrukéni vrstva - §térkodrt’ fr. 0 / 32 mm 200
vyztuzna geomiizovina

konstrukéni vrstva - §térkodrt’ fr. 0/ 32 mm 240

vyztuzna geomfiizovina

separacni geotextilie

zlepsena zemina zemni plané, stabilizace

zemni plan
Zemni plan tvorena horninovym podloZim (skatni zarezy, predportaly tuneld...)
kolejoveé loze 0,40
asfaltovy beton (ACJ 8, ACH 32), pfipadné vyfrézované OK Min. 0,10
typ &
yp vyrovnéavaci vrstva §térkodrté v zavislosti na nerovnosti vylomu
zemni plan (skalni podlozi, zvétrala hornina)
2L - ci - (Jld i) ] = -
kolejové loze 350
typ 6 konstrukeéni vrstva - Stérkodrt’ fr. 0 / 32 mm 250
min. 420 *

*po zhutnéni na poZadovanou tnosnost a tilehiost




o Pfehled navrZienych opatieni — konstrukci praZzcového podloZi

od km do km délka (km) | typ sanace ¢. koleje
50,600 51,500 0,900 3.1 1TK, 2TK
51,500 52,000 0,500 5 1TK, 2TK
52,000 53,000 1,000 3.4 1TK, 2TK
53,000 54,550 1,550 5 1TK, 2TK
54,550 55,500 0,950 3.1 1TK, 2TK
55,500 56,250 0,750 3.4 + pilite 1TK, 2TK
56,250 58,400 2,150 3.2 1TK, 2TK
58,400 59,000 0,600 3.4 + pilite 1TK, 2TK
59,000 59,500 0,500 3.4 1TK, 2TK
59,500 60,000 0,500 5 1TK, 2TK
60,000 60,200 0,200 3.4 1TK, 2TK
60,200 60,500 0,300 5 1TK, 2TK
60,500 61,087 0,587 3.4 1TK, 2TK

J Demontaze, odpady, hospodareni s vyziskem

. DemontdZe stdvajiciho kolejového rostu, nakladdni s vyziskem

Jelikoz neni v této fazi zpracovavani projektové dokumentace k dispozici pfedkategorizace,
projektant neuvazuje s vyjmutym materialem jako s materialem vhodnym opé&tovnému vyuZziti ve stavbé.
Pfedpoklada se ale vyuziti vhodného materialu z hlavnich koleji napfiklad k nahradé kolejovych poli v
koleji €. 6. Vyjmuty kolejovy rost bude dopraven na demontazni zakladnu v prostoru zelezniéni stanice
Vlkov u TiSnova a demontovan do soucasti a roztfidén. Odpadovy material bude odvezen k likvidaci,
material k regeneraci bude predan OR Brno k dal$imu uziti. Odpadové kovové &asti svrsku budou
odvezeny do vykupny kovl, betonové prazce budou odvezeny na skladku, dfevéné prazce budou
odvezeny do spalovny.

. Odstranéni Stérkového loZe

Stérk pod vyhybkami a pod pravidelnym stanim lokomotiv u nastupist je uvaZovan jako
kontaminovany a rovnou odvezen k biodegradaci. Zbyly Stérk je odvezen na recyklaéni zakladnu
v Zelezniéni stanici VIkov u TiSnova.

Roztfidéni recyklovaného Stérkového lozZe:

» Frakce 0-32 mm (pfedpoklada se 75 % z celkového objemu recyklovaného Stérkového loze)
bude vracena do stavby.

. Cista drobna frakce (pfedpoklada se 15 % z celkového objemu recyklovaného $térkového loze)
bude odvezena na skladku.

«  Stérk znedistény ropnymi latkami (pfedpoklada se 15 % z celkového objemu recyklovaného
Stérkového loze) bude odvezen k biodegradaci.

. Zemni prdce a nakldddni s materidlem
Roztfidéni celkového objemu vykopové zeminy:
+ Zemina Cista splfiujici limity pro uloZeni na povrch terénu bude uloZzena na sklédce odpadu.

+ Zemina zneCis$ténd s pfekroCenymi limity pro uloZeni na povrchu terénu, bude odvezena na
skladku a bude s ni nakladéano dle charakteru znecisténi.

+ Zemina zneCi$téna ropnymi latkami, uvazovana pod vyhybkami a v mistech pravidelného stani
zelezni€nich kolejovych vozidel, bude odvezena na skladku k biodegradaci.




. Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle dilu lll. pfedpisu SZDC S3 Zelezniéni svr§ek musi byt prostorova poloha koleje vztazena k
zajisStovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a
vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméfenou zajiStovaci znacku.
Zaijisténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil lll v aktulnim znéni.

Zajistovaci znacky budou umistény na sloupech zfizovaného trak&niho vedeni. ZajiStovaci
znacky budou osazeny podle Easového planu stavby tak, aby zaméfeni znadek a zpracovani definitivni
dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro ucely nasledného podbiti.

Zfizeni bezstykové koleje a postup pfi pfejimce té&chto praci fesi pfiloha ¢. 1 SR 2/1 (S). Poloha
a vysSka bezstykové koleje musi byt pfed jejim zfizenim ovéfena mistné-pfisluSnym Spravcem PPK
(SPPK). Neni mozné svarovat ihned po smérové a vysSkové Upravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického mérfeni (i dle S3/2).

. Ostatni

Po dokonceni stavby bude zhotovitelem zajiSténo méfeni fotogrammetrickym strojem FS3 dle
TKP, kap. 8, ¢l. 8.6.5 a vysledna data budou pfedana do databaze Prekazek prostorové pruchodnosti
trati.

’

. Bezbariérové feseni objektl nastupist

Nastupisté a pfistupové chodniky jsou opatfeny upravami pro samostatny pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace podle vzorového listu Zelezniéniho spodku SZDC Z 8.7
Bezpecnostni a orienta¢ni pasy na nastupistich, podle metodiky k vyhlasce ¢. 398/2009 Sh., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb a dle NARIZENI KOMISE (EU)
€. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se
pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Osoby se snizenou schopnosti pohybu

VesSkeré plochy nastupist a pfistupovych chodnikl respektuji nejvySe pfipustné sklony pro
uzivani osob se snizenou schopnosti pohybu. Nejstrméjsi sklony 7,5 % jsou podélné sklony
pristupovych chodniku. Z dlivodu odvodnéni jsou plochy nastupist a pfistupovych chodnikd v pfiéném
sklonu 2,00 %.

Osoby se snizenou schopnosti orientace

Podél pfistupovych chodnik(l tvofi pfirozenou vodici linii zabradli vysky 1,100 m se zarazkou
pro slepeckou htl, dale na nastupisti sténa pFistfeSku pro cestujici a na nastupisti tvofi pfirozenou vodici
linii zabradli vySky 1,100 m se zarazkou pro slepeckou hal.

Nastupisté budou opatfena bezpe&nostnim a varovnym pasem. Bezpelnostni pas ma Sirku
0,800 m od nastupni hrany a je oddéleny od ostatni plochy nastupisté vodici linii s funkci varovného
pasu. Tato vodici linie ma Sifku 0,400 m a musi byt kontrastné hmatové a opticky vnimatelna. Vodici
linie s funkci varovného pasu je sougasti nastupistnich desek KS230. Vodici linie s funkci varovného
pasu bude v $ifce 150 mm vyznad&ena Zlutou barvou - odstin 0600 (podle CSN 73 4959). Vodici linie s
funkci varovného pasu je provedena na celou délku nastupisté (véetné kontrastniho optického znaceni).
Na nastupistich jsou dale navrzeny signalni pasy Sifky 0,80 m kolmo k vodici linii s funkci varovného
pasu prevadéjicich vodici linii na zabradli vysky 1,100 m se zarazkou pro slepeckou hal v dllezitych
mistech (nastupistni pfistfesek, Sikmy pfistupovy chodnik na nastupisté).



J Seznam stavebnich objektl

. E.1.1. Zelezniéni svrSek a spodek

SO 02-16-01 VIkov u TiSnova — Kfizanov, zelezni¢ni spodek

SO 02-16-03 VIkov u TiSnova — Kfizanov, Uprava skalnich svah
SO 02-17-01 VIkov u TiSnova — Kfizanov, Zelezni¢ni svrSek

SO 80-17-01 Vystroj trati

. E.1.2. Ndstupisté

SO 02-16-02 Zast. Osova BitySka, nastupisté
SO 02-16-04 Zast. Ofechov, nastupisté

. E.1.3. Zelezniéni pfejezdy - NEOBSAZENO

J Popis technického feSeni stavebnich objektl

SO 02-17-01 Vlkov u TisSnova — Kfizanov, Zelezni¢ni svrsek
. Rozsah stavebniho objektu
Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku je vymezen km 50,480 746 — 61,087.

. Materidl Zelezniéniho svrsku

Novy kolejovy rost bude z kolejnic 60 E2 na prazcich B91S/1 s rozdélenim ,u“. Rekonstrukce
bude feSena materialem novym. Kolej bude zfizena jako bezstykova. V Useku se nenachazi zadny most
bez kolejového loze. Rozpéti mostl umoznuje zfizeni pribézné bezstykové koleje.

. Smérové rFeseni

Smérové vedeni trati bylo provéfeno nejprve na rychlost V = 140 km/h a nasledné pro
Vk = 160 km/h. Dale se sleduje smérové vedeni trati, které zachovava kontinualné bez propadu rychlosti
v celém useku Vk = 160 km/h do stani¢eni 59,8. Zde bude s ohledem na oblouk R = 600 m v hlubokém
skalnim zafezu rychlost snizena na Vk = 140 km/h. Sledovana je rovnéz homogenizace rychlostniho
profilu V150, coz bude ve vyhledu profil pro pfevladajici pocet vlakli a homogenizace profilu V na
hodnoté 120 km/h, coz bude ve vyhledu rychlost pro tranzitni nakladni viaky.

Omezujicimi prvky trasy pro V = 120 km/h a Vk = 160 km/h jsou oblouky o polomérech pod 720
m. Z titulu dosazeni téchto rychlosti je navrzena za Osovou BitySkou stranova prelozka v délce 600 m
s maximalnim posunem osy do 11 m v zafezu hloubky primérné 3 m od temen kolejnic. Smérové Upravy
v dalSich obloucich se odehravaji zpravidla na télese s ohledem na to, Ze hodnoty zpravidla nepfesahuji
1 m a ¢&ast posunu je eliminovana snizenim osové vzdalenosti koleji ze 4,2 na 4,0 m. VySSi posun je
pouze u oblouku v km 58,6, kde dosahuje necelych 2,5 m. Oblouk v km 60,2 je s ohledem na skalni
zafez a velky uhel oblouku bran jako fixni a je nutno zde rychlost sniZit. Rychlosti jsou v souladu
s navazujicim smérovym FeSenim v Kfizanové, které fesi jind dokumentace. V kazdém oblouku je
proveden charakteristicky Fez v misté maximalniho posunu.

Za uCelem dosaZeni rychlosti nutnych k efektivité stavby je nutno vyuzit v kritickych obloucich
pfevySeni 150 mm. PouZiti niz8ich hodnot by vyvolalo sniZeni tratové rychlosti.



o Vyskové rFeseni

VysSkové fedeni v maximalni mozné mife kopiruje stavajici stav, upravy nivelety se budou
provadét pouze z titulu dodrzeni pozadavk( na vy$ku temene kolejnice na mostnich konstrukcich a pod
mostem na silnici I/37 v Osové BitySce. Hodnoty sklont neprekracuji 10 %o a nad 8 %o jsou pouze mezi

km 50,5 az 53,2 s mezisklonem na zastavce v Osové BitySce. Mezistaniéni Usek je tak moZno hodnotit
jako sklonoveé pfiznivy pro moderni vozidla jak v osobni, tak nakladni dopravé.

V ramci moznosti bude niveleta mirné pfizdvihnuta, aby se eliminoval zasah do o¢ekavaného
skalniho podlozi v ramci rekonstrukce odvodnéni. Trat je vedena od stanice Vlkov u TiSnova ve stoupani
o sklonech do 9 %o, v misté zastavek jsou sklony pfiblizné 3 %.. V zavéru trati je do Kfizanova mirné
klesani. Zakruzovaci oblouky jsou pouzity pfednostné o poloméru 10 000 m, niz$i hodnoty 0,25 x 1602
je pouZito pouze v omezujicich pfipadech, kdy by zakruZovaci oblouk kolidoval s pfechodnici a
vzestupnici. V km 52,307 je nutno takovou kolizi ponechat s ohledem na omezeni nivelety nadjezdem
a mostnim objektem.

SO 02-16-01 Vlkov u Tisnova — Kf¥izanov, Zeleznic¢ni spodek

. Rozsah stavebniho objektu

Rozsah objektu Zelezni¢niho spodku je shodny s rozsahem objektu Zel. svrsku, tj. km 50,480
746 — 61,087.

. Téleso Zelezni¢niho spodku

Zelezniéni spodek bude Fe$en konstrukci pro celostatni trati pro rychlost 120 az 160 km/h.
Konstrukce jsou navrzeny a posouzeny v ramci prizkumu prazcového podlozi. Ve skalnich zafezech je
za ucelem uspory finanénich prostfedk(i na vylamovani skalniho podlozi pro spodek a odvodnéni
pouzita konstrukce spodku z Ziviénych vrstev.

Sitka télesa je standardni, a to 3 m od osy koleje s pfirazkami v oblouku, $iri téleso je pouzito
pouze v pfipadé, Ze je do néj nutno umistit kabelovou trasu.

. Odvodnéni

Stavajici zplsob odvodnéni zlistane zachovan, pouze se mirné pfizplsobi dil¢im Upravam ve
smérovém vedeni trati. Pfikopy jsou odlazdéné pouze pfi velmi nizkych sklonech, pfikopové zidky jsou
pouzity pouze u prelozky v Osové BitySce a v hlubokém zafezu na konci trati. Na zastavkach v Osové
BitySce a Ofechové bylo nutno pouzit trativody se svodnymi potrubimi. V Osové BitySce oboustranng,
v Ofechové u koleje €. 2.

Detaily odvodnéni jsou zakresleny do podélného profilu. Prvky odvodnéni jsou zpravidla
symetrické v{i¢i ose os. Pokud tomu tak neni, je dopInén popis.

V ramci stavby se nenavrhuje zadné nové vyustovani pfikopu do vodoteéi. Dochazi pouze
k obnoveni odtokd, které byly zaneseny ¢innostmi v okoli trati a pfirodnimi procesy — pojezdy silni¢nich
vozidel, zarGstani zeleni atd.

SO 02-16-02 Zast. Osova BitySka, nastupisté

Nastupisté budou zfizena délky 140 m z prefabrikatl typ SUDOP s vySkou 550 mm nad
temenem kolejnice. StaniCeni nastupist’ je km 52,140 — km 52,280. Bezbariérovy pfistup na nastupisté
je feSen nové nadchodovou lavkou od obce, proto neni feSen pfistupovy chodnik na nastupisté smér
Kfizanov z pfilehlého nadjezdu, jako doposud. Doplnény jsou pouze plochy slouzici k pohybu osob mezi
konstrukci nadchodu a nastupisti.

Nastupisté budou zfizena symetricky u obou koleji. Poloha nastupisté je volena symetricky na
osu nadchodu. Vzhledem k umisténi zastavky v mirném zafezu neni uvazovano s podélnym zabradlim.

Chodnik od obce k nadchodové lavce je samostatny stavebni objekt.

Skladba krytu zpevnéné plochy mezi nastupistnimi deskami a vnéjSi hranou nastupisté je:



- betonova dlazba tl. 60 mm,
- kladeci vrstva frakce 4-8 tl. 30 mm,
- Stérkodrt frakce 0-32 tl. 150 mm.

Konstrukéni prvky, stejné jako vizaz, budou shodna se Zast. Vlkov-Osova - SO 01-16-02.
Orientacni systém tvofi samostatny stavebni objekt SO 02-15-08 Zast. Osova Bityska, orientacni
systém. Obsazen v ¢asti dokumentace E.2 Pozemni objekty v pfiloze 4.

SO 02-16-03 Vlkov u Tisnova — KfiZzanov, uprava skalnich svaha

Tento stavebni objekt je samostatné reSen v priloze 7 této ¢asti dokumentace.

SO 02-16-04 Zast. Ofechov, nastupisté

Nastupisté budou délky 140 m z prefabrikatl typ SUDOP s vySkou 550 mm nad temenem
kolejnice. Stani¢eni nastupist je km 55,546 — km 55,686. Pfedpoklada se zachovani stavajicich pFistupu
ze stavajiciho podchodu s dopinénim bezbariérového pfistupu ze stavajici komunikace na nastupisté
smér TiSnov, ktery je veden od stavajiciho pfistupu z Ronova, ktery je jedinou oficialni pfistupovou
trasou na strané koleje €. 1. Soucasti tohoto pfistupu je i zabradli s pfesahem 10 m za misto, které
doposud slouZzilo pro nezabezpecené zkracovani cesty smérem k Ufadu a restauraci. K nastupisti smér
KFizanov jsou doplnény dva pfistupy od stavajiciho chodniku, coz pokryje obé oficialni pfistupové trasy
na nastupisté. Jinym stavebnim objektem je doplnén bezbariérovy vystup z podchodu.

Poloha nastupisté je navrzena s posunem smér Kfizanov s ohledem na sméry pfistupu vétsiny
cestujicich a navazani na vystupni rampu z podchodu. Nastupisté u koleje €. 1 bude opatfeno zabradlim
na zidce, ktera bude od podchodu smérem na Kfizanov mit i opérnou funkci.

Skladba krytu zpevnéné plochy mezi nastupistnimi deskami a vnéjsi hranou nastupisté je:
- betonova dlazba tl. 60 mm,
- kladeci vrstva frakce 4-8 tl. 30 mm,
- Stérkodrt frakce 0-32 tl. 150 mm.

Konstrukéni prvky, stejné jako vizadz, budou shodna se Zast. Vlkov-Osova - SO 01-16-02.
Orientacni systém tvofi samostatny stavebni objekt SO 02-15-09 Zast. Orechov, orientacni systém.
Obsazen v &asti dokumentace E.2 Pozemni objekty v pfiloze 4.

SO 80-17-02 T.u. Vlkov u TiSnova - Kfizanov, vystroj trati

V ramci vystroje bude provedeno osazeni naveésti:
* Kilometrick& poloha (hektometrovniky a kilometrovniky),
» Stoupani traté a Klesani traté (sklonovniky),
» Ocekavejte tratovou rychlost (pfedvéstniky),
» Tratova rychlost (rychlostniky N),
» Dalsi navésti, které budou podrobnéji specifikovany v projektu stavby.

V projektu se pfedpoklada pouziti zelezobetonovych a tabulovych hektometrovnik(i. Liché
hektometrovniky se osazuji nalevo od koleje ve sméru staniceni, sudé stani¢niky tabulového typu se
osazuji na konstrukce trakénich stozar(. Zelezobetonové hektometrovniky se umistuji na okraji plané
télesa Zelezni¢niho spodku v nasypech, ve svahu hlubsiho zemniho zafezu nebo odkopu, anebo nad
svahem mélkého zemniho nebo skalniho zafezu nebo odkopu.

Sklonovniky, pfedvéstniky a rychlostniky N budou pfednostné osazovany na konstrukce
trak¢nich stozard, pfipadné na sloupky DN 60 do vlastni patky 0,5 m x 0,5 m.

V objektu je uvazovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav. Objekt nefeSi umisténi
navésti pro elektricky provoz a navésti souvisejicich s viditelnosti navéstidel.



J Bilance hmot — Zeleznic¢ni svrSek a spodek

Vlkov-KFizanov

Odkopavky pro Zel. spodek m3 106090
Hloubeni ryh m3 840
Hloubeni Sachet m3 58
Ztizeni stupnu m3 920
Nasypy hutnéné m3 4300
Odvoz na skladku-zeminy m3 103608
m3
Odstranéni stérk. LoZe m3 42400
Odvoz na skladku m3 12720
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